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Ombord bogserbaten Frigga i Képenhamn.

Omslagsbild: ASV invigdes i oktober i Oliehamnen i Malmé

Miljoinvestering i oljehamnen

CMP investerar i modern miljoteknik i Malmé. | oktober in-
vigdes den s k ASVn som skyddar vid oljeutsldpp. Den auto-
matiska torpeden skjuts ut i vattnet och drar en lans bakom
sig som begransar utsldppet. Sid 3

Experter pa biltransporter
Japanska K Line ar specialister pa bildistribution. Mellan tio
och tolv ganger i veckan kommer rederiets fartyg till CMP.

Ombord finns bilar av markena Toyota, Honda och Mitsu-
bishi. Sid 4

CMP expanderar pa Provestenen
Prevestenen utanfor Képenhamn ett av CMPs mest expan-
siva omraden. Cirka 180 000 kvadratmeter ny mark har fri-
gjorts och ska framfor allt anvandas for torrbulk. Flera
intentionsavtal har tecknats med intresserade kunder. Sid 5

Swede Harbour - storsta

torrbulkshamnen

| Malmé finns den storsta torrbulkshamnen i Vastsverige.
Det handlar om Swede Habour, dar skrot ar den klart storsta
handelsvaran. | hamnen hanteras dven kalksten, spannmal
och annan torrbulk. Sid 8

Kran lyfter kapaciteten i

Norra Hamnen

I Norra Hamnen i Malmé har CMP méjlighet att fordubbla
kapaciteten i containerhanteringen. En viktig pusselbit i
denna 6kning dr den nya STS-kranen, som dr mycket snab-
bare dr de gamla containerkranarna. Sid 9

Bogserare med kraft och precision
Bogserbatarna dr nyckelspelare som far hamnverksamheten
att fungera. For att kunna gora jobbet finns det resurser i
maskinrummet, narmare bestamt 5 000 hastkrafter. Men
forutom kraft maste bogserarna ocksa ha precision. Sid 10

Notiser sid 11

Profilen: Stefan Martensson

Stefan ar en verkligt "héjdare” inom CMP. Han har arbetat
som kranforaren sedan mitten av 1990-talet och gillar frihe-
ten och omvaxlingen i jobbet. Sid 12
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Spannande
investeringar

VALKOMMEN TILL ARETS SISTA nummer av CMP News — ett dr som varit
extra roligt och spannande for oss i CMP. Vi har fyllt tio ar, invigt Norra
Hamnen i Malmo, men ocksa flyttat fram positionerna pa Provestenen i
Képenhamn. Flera av dessa saker kan ni ldsa mer om i den har utgavan
av tidningen.

DESSUTOM PRESENTERAR VI VAR ALLRA NYASTE miljdinvestering. Det ar
en ASV — en automatisk torped for utldggning av lansar, som snabbt
begransar utsldpp i var oljehamn i Malmé. Ni som féljt oss kdnner till
tekniken, som presenterats tidigare i CMP News. Nu ar den alltsa pa
plats i Malmé och ger oss en betydligt battre beredskap an férut. Vi ar
extra stolta Over att vara forst i varlden med denna teknik, som fler
hamnar nu véntas satsa pa. Denna typ av investeringar signalerar att vi
gdrna utnyttjar ny, smart teknik samt att miljofragorna spelar en stor roll
for vardagsarbetet pa vara anldggningar.

DU KAN SOM SAGT OCKSA LASA MER om Prgvestenen. Detta ar ytterli-
gare ett exempel pa den unika resurs som CMP —till skillnad fran fler-
talet andra hamnar i vérlden — har tillgang till. Jag syftar naturligtvis pa
var och vara dgares formaga att frigora nya, centralt beldagna markom-
raden, som kan anvandas fér hamnverksamhet Képenhamn och
Malmé. Detta dr unikt med tanke pa vilken konkurrens det idag 4r om
markresurserna. P4 Prgvestenen handlar det om ytterligare 180 000
kvadratmeter, dar vi framst riktar oss till kunder inom torrbulk.

SIST MEN INTE MINST skriver vi om den kapacitetsékning vi nu tar hojd
for i Norra Hamnen, men ocksa om var samarbetspartner K Line samt
om en annan "partner" som gér den dagliga hamnverksamheten méjlig,
ndmligen bogserbaten!

Trevlig ldsning!

Johan Rostin, CEO féor CMP

CMPNews ges ut av Copenhagen Malmé Port AB (CMP). Det finns dven en webb-
utgava av tidningen pa danska, svenska och engelska pa www.cmport.com.
Ansvarig utgivare: Johan Rostin.
Skribenter: Nils Francke, Kajsa Jacobsson, Fredrik Lilieblad och Lotta Solding.
Kontaktadress: CMP, Terminalgatan 18, Box 566, 201 25 Malmé.

CMP, Containervej 9, Box 900, 2100 Kebenhavn &.

Prenumeration: Anette Lindgren, anette.lindgren@cmport.com.

Produktion: Helium. Tryck: Holmbergs.

Lds mer om CMP pa www.cmport.com.
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Virldsnyhet invigd i Malmo

Fiarrstyrd torped

skyddar vid oljeutsianp

CMP ar forst i varlden med en fjarrstyrd torped som ska skydda Malmé vid ett oljeutslapp.

— Projektet har tagit tva ar och skett i ett ndra samarbete med goteborgsforetaget SP Marine,

sa Johan Réstin, CEO for CMP, vid invigningen.

EN SOLIG, MEN BITANDE KALL oktoberdag sattes den lilla
roda torpeden i arbete. Kjell-Arne Landgren, ordf6-
rande for Raddningstjansten Syd, skickade ivdg den pa
dess premidrtur infor inbjudna géster och medier. Sakta
men sakert tog sig torpeden 6ver den knappt 600 meter
breda Oljehamnsbassangen. Efter sig drog den en lang,
orange lans som ar till for att ringa in oljan vid ett utslapp.
Efter drygt tio minuter har torpeden natt andra sidan.
Tekniken, kallas fér Autonomous Surface Vessel, ASV.

— Oljeolyckor &r svara att hantera och féljden blir ofta
djupgaende skador pa mdnniskor, djur och natur i
manga ar, sa Kjell-Arne Landgren och uttryckte samti-
digt sin fortjusning 6ver mojligheterna med torpeden.

— Torpeden 4r ett autonomt ytfartyg, det vill siga en
bat utan skeppare. Den bestar av ett avancerat GPS-sys-
tem som navigerar mot en eller flera mottagningsstatio-
ner pa andra sidan hamnbassiangen, forklarar Kurt
Sjoblom, VD for SP Marine.

DET NYA AR SALEDES att man snabbt kan begransa oljans
spridning och pa sa satt minimera averkan pa land, vat-
ten och djurliv. Att torpeden ar fjdrrstyrd innebdr att den
kan startas direkt pa distans, vilket ocksa snabbar pa pro-
cessen.

— Tidigare fick man ta sig ut med bat och fér hand
lagga ut den tunga ldnsen, vilket &r ett tidskrdvande och
omstandligt arbete. Men gudskelov har det aldrig varit
nagra storre oljeutsldpp i Malmo, sdger Lennart Petters-
son, deputy CEO for CMP.

Han konstaterar dock att om en olycka trots allt skulle
ske dr varje minut som sparas vid ett lackage vardefull.

Forr bestod lansen av l6sa langder som sattes ihop,
vilket i sig ocksa tog tid. SP Marine har i sitt arbete med
torpeden tagit fram en néttare variant av en sammansatt
lans. 1 000 meter lins far nu plats pd en och samma
trumma.

EN AV UPPFINNARNA, OVE PETERSSON, fran SP Marine,
beréttar om hur idén kom till.

— Jag satt pa ett kalas med en kille fran hamnen och vi
borjade forst prata om hur man kunde gora lanser mer
latthanterade vid oljeolyckor. Diskussionen ledde sedan
in pa om man inte skulle kunna automatisera det hela.
Det slutade med idén om en autonom farkost.

Satsningen pa torpeden ligger vél i linje med CMP’s
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starka miljoprofil och CEO Johan Réstin uttrycker en for- ASVinvigdes i Oljiehamnen i
hoppning om att fler hamnar ska prioritera en miljésats- Malms i oktober.
ning som denna.
— Foérutom i hamnar skulle en torped kunna sitta i ak-
tern pa en kustbevakningsbat, sager SP Marines Kurt
Sjoblom.
Han berdttar att det finns ett stort nationellt och inter-
nationellt intresse for torpeden. Efter CMP star Gote-
borg pa tur.



Expert pa transport
av nya hilar

Mellan tio och tolv ganger i veckan anloper en car carrier fran KESS for att lossa nya bilar i CMP,

en trafik som har utvecklats av dgaren, japanska K Line.

KESS-fartyget Isar Highway
och K Line American
Highway, med en kapacitet
pé 850 respektive 5 050
bilar, i Frihamnen i Malmé.

www.klineeurope.com
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DET JAPANSKA DEEP SEA-REDERIET K Line 4r en pionjar
inom fartygstransport av nya bilar. 1970 sjésatte rederiet
vdrldens férsta Pure Car Carrier, "Toyota Maru no.10",
och rederiet har sedan dess byggt upp ett varldsom-
spannande linjendt for transport av nya bilar.

| takt med att bilar bérjade produceras pa allt fler plat-
ser och miljokraven skirptes 6kade behovet av mindre
fartyg som kunde klara den sa kallade short sea-trafiken
i Europa, dvs. som kunde ga in i hamnarna utan problem
och uppritthalla en kontinuerlig trafik.

K Line hade sedan 1991 haft ett samarbete med E.H.
Harms Car Feeder Service GmbH om feeder och short
sea i Nordeuropa och 2003 6vertog K Line det tyska re-
deriet till 100 procent under férkortningen KESS.

- VI SAG MYCKET PRAKTISKT pd samarbetet, eftersom
K Line 6vervagande seglar deep sea och E. H. Harms
kompletterade var trafik med mindre fartyg som kunde
ga in i de mindre och medelstora hamnarna, sager
Nobuyuki Yokoyama, VD fér K Lines europeiska huvud-
kontor i Bremen.

KESS linjendt omfattar idag hela Nordsjon och Balti-

kum och sedan 2010 ocksd Atlantkusten fran Spanien.
Flottan bestdr av tolv moderna fartyg, som ocksd kan
frakta RoRo-cargo som dr avvikande, bade vad géller vo-
lym och vikt. Den samlade erfarenheten av trafik pa
Nordsjon och Baltikum och en hog, ISO-certifierad kva-
litetsniva har lett till avtal med en rad stora biltillverkare
om export till framfér allt Skandinavien, Ryssland, Fin-
land och de baltiska landerna.

- KESS ANLOPER CMP | GENOMSNITT 10-12 ganger i
veckan med tre olika services. Det ar framfor allt de ja-
panska bilmarkena Toyota, Honda och Mitsubishi som
lossas inom CMP. KESS fraktar dessutom tyska bilar —
Volkswagen, BMW och Mercedes-Benz - till andra
hamnar i Sverige och framfér allt till Ryssland.

— Vira storsta marknader dr Storbritannien, Sverige
och Ryssland. Det ar har vi har merparten av var trafik
jamfort med 6vriga Europa. Men om det kanske rader
stagnation inom EU sd har den ryska marknaden en kon-
tinuerlig uppgang, sdger Nobuyuki Yokoyama.

Forutom bilar har K Line globala services med bulk,
container och tankfartyg.
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| TEMA TORRBULK |
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Mer plats for torrbulk:

Uthyggnaden av Prevestenen

Stort intresse for att hyra mark pa den nya markutfyllnaden vid Pravestenen

- DETTA AR ANNU EN VIKTIG MILSTOLPE for CMP, sdger
Brian Kristensen, COO for Oil & Bulk inom CMP. Han
har stora forvantningar pa det nya omradet pa 180 000
kvadratmeter, som snart kan tas i bruk fér hantering av
torrbulk och som kommer att fordubbla CMP:s yta for
torrbulk i Képenhamn.

Omradet, som dr en markutfyllnad pa den sodra de-
len av Prgvestenen, ska hyras ut till kunder som behéver
plats for lagring av produkter inom torrbulk eller olja.
Omradet har utvecklats av By & Havn i samarbete med
Képenhamns kommun, som dérefter lamnat 6ver drif-
ten till CMP.

— Den sista halvmetern av ytskiktet kommer att besta
av granitkross och dérefter kommer CMP att utveckla
omradet med véagar, ledningar, belysning och avlopp,
sdger Brian Kristensen.

- DET AR VIKTIGT FOR 0ss att alla de nya kunderna har
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sjofartsverksamhet och lossar eller lastar fran kajen och
inte bara transporterar godset in och ut med lastbilar.
Det nya omradet har en kajanldggning pa 650 meter
med ett vattendjup pa upp till 13 meter, vilket gor att
fartyg med en stérre djupgang kan anl6pa har jamfort
med de 6vriga torrbulkomradena. Vi kommer med an-
dra ord att attrahera bulkfartyg med storre tonnage 4n
idag.

CMP har tagit fram ett Letter of Intent (som senare ska
ersdttas med ett hyresavtal) for ett antal potentiella hy-
resgdster, som dr intresserade av storre eller mindre de-
lar av marken. De kommande hyresgésterna arbetar alla
med de traditionella torrbulkmaterialen, men markom-
radet 6ppnar ocksa mojlighet for andra aktiviteter. Ex-
empelvis styckegods- och packhusaktiviteter.

Prevestenen omfattas naturligtvis av strang miljokon-
troll och nya hyresgister maste miljogodkdnnas innan
de kan flytta in pa omradet.



| TEMA TORRBULK

Det stora omradet har fyllts ut under en lang period.

Byggmaterial till
storstaden

FOTO: SOREN BAKLEN

Torrbulk ar viktiga material och Pravestenen ar en perfekt plats att forvara och

distribuera dem, ndra Képenhamn och dnda pa en lite undanskymd plats

Brian Kristensen
COO Oil & Bulk, CMP

FOTO: DENNIS ROSENFELDT

TORRBULK AR EN VIKTIG DEL AV CMP:S omsdttning i bade
Képenhamn och Malmé och trafiken dr uppdelad pa sex
terminaler med sin egen inriktning pa bada sidor av Ore-
sund.

Képenhamn har 200 000 kvadratmeter uthyrt for lag-
ring och férarbetning av torrbulk, framst pa Prgveste-
nen, men ocksa pa Margretheholmen, Nordhavnen och
Amagervarket. Med det nya omradet, som star till for-
fogande pa Prevestenen i bérjan av nista dr, kommer
hamnen direkt att fordubbla ytan for torrbulk.

—Torrbulk & en gemensam beteckning for en rad pro-
dukter — sten, cement, sand, grus, skrot, drivmedel,
glas, etc. — kort sagt material som &r viktiga i samband
med bygg- och anldggningsuppdrag i en storstad, sdger
Brian Kristensen, CMP.

PROVESTENEN AR EN KONSUMENTHAMN, ddr nistan allt

som importeras anvands i naromradet i regionen. En-
dast en mindre del exporteras och hamnen har ett per-
fekt lage i forhallande till Kopenhamn — néra storstaden
och dnda sa isolerat att de flesta inte kanner till att den
finns.

— Det dr béttre att materialet ligger har, strategiskt
ndra Képenhamn én att sten, grus och cement ska kéras
in till staden med lastbilar fran andra platser som ligger
langre bort, sdger Brian Kristensen.

CMP HANTERAR CIRKA 2 MILJONER TON torrbulk om aret
i Képenhamn, av en total godsmangd inom CMP pa 14
miljoner ton. Cirka en tredjedel av dessa 2 miljoner ton
ar drivmedel som lossas direkt till Amagervaerket, det
kraftverk som dr granne med Prgvestenen. Det har hit-
tills varit kol, men Amagervaerket haller pa att i stérre ut-
strackning 6verga till tréflis i pelletsform.

L'I |: COPENHAGEN MALMO PORT
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Lavinia ligger vid Prevestenen. fatyget ska lasta
skrot till Grena. Vid kaj ligger ocksa Peter Rohde
som lossar sten och grus.

FOTO: SOREN BAKLEN
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7 november 2011. Bulknes &r det forsta kommersiella Gems Sky lossar granit fran Portugal
fartyget som lagger till vid den nya bulkkajen. Bulknes vid Magrethehamnen.

medférde 31.500 tons makadam fran Norge som skall
anvindas till det 6versta skiktet pa UPS-arealerna.
Dette var bara en av flera laster.

Lossning av
cement fran
KCL Banshee.

FOTO: SOREN BAKLEN

FOTO: DENNIS ROSENFELDT

Stema dr en av CMPs stora kunder pa Provestenen.
Har lossar Sandnes makadam inne i Prevestenshamnen
till Sten & Grus Prevestenen.

FOTO: SOREN BAKLEN

Ovan lossas kol fran Murmansk vid Amagerverket.
Hela verket genomgar en omstillning till biobransle
och till vdnster lossas t ex pellets vid samma kaj

FOTO: SOREN BAKLEN
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96 000 ton skrot hanterades under oktober manad

Skrot det nya heta

FOTO: JOHAN RAMBERG

Swede Harbour i Malmé dr den storsta torrbulkhamnen i Vistsverige. Med Sodra Bulkhamnen

som komplement gor det Malmé till en stor och attraktiv aktor. Den klart storsta handelsvaran

just nu ar skrot, dar Swede Harbour har den storsta i skrothanteringen i landet.

FOTO: JOHAN RAMBERG

Perry Emchen,
chef i Swede Harbour

orrou— WY

Begreppet bulk betyder 16st
gods, exempelvis skrot, kalk-
sten, spannmadl, rasocker och
salt. | Malmé torrbulkhamn,
som bestar av Swede Har-
bour och Sédra bulkhamnen,
hanteras 700 000 — 800 000

|6st gods varje ar.

- UNDER OKTOBER MANAD slog vi rekord. D4 hanterade
vi 96 000 ton skrot 6ver kaj, jamfért med 45 000 ton en
vanlig manad. Vi har haft en vildigt hektisk period i
host, sager Perry Emchen, manager i Malmé bulkhamn.

Utover skrot sa hanteras dven kalksten, spannmal, ra-
socker och salt i torrbulkhamnen. Nar det géller salt
handlar det om saval stensalt som vagsalt. Allt vagsalt
som anvdnds pa de skanska vdgarna tas in via CMP.
Perry Emchen och hans kollegor har tva sndiga och kalla
vintrar i tydligt minne.

— En hektisk snédag forra vintern kunde vi hantera
upp till 2 500 ton végsalt. Det innebdr att vi tog emot och
hanterade 50 lastbilar dagligen, som himtade
och kérde ut salt runt om i Skane, beréttar han.

SWEDE HARBOURS STORA TILLGANGAR dr de
stora ytorna och det stora vattendjupet (13, 5
meter). Har finns kapacitet att hantera de allra
storsta fartygen med mycket stora laster.

— Jag tror att manga kunder uppskattar oss
for att vi dr effektiva och bra problemlosare. Vi
har séllan k6 ute pa redden och vi l6ser de si-
tuationer som uppstar, sdger Perry Emchen.

EN AV BULKHAMNENS STORSTA KUNDER &r Stena Metal
International AB, som transporterar skrot till Malmé
varje vecka via fartyg, tdg och lastbil. Har lossas skrotet,
samlas upp, fragmenteras och skeppas sedan vidare
med stora fartyg. Varje slutkund vill ha sin egen bland-
ning av skrot; i Malmé finns utrymmet att lagra och satta
ihop varje enskild last.

- Malmo &r en djuphamn dar vi kan gé in med riktigt
stora fartyg. Har finns ocksa de ytor pa land som var
verksamhet kraver. Samarbetet fungerar riktigt bra.
CMP har en positiv instéllning och forsoker alltid gora
basta majliga for oss, dven om vi ibland 'stokar till det’
for dem, sager Elisabet Rhodin, chef for Sale support pa
Stena Metal International AB.

UTOVER SKROT SA AR SOPOR en handelsvara som ar pa
ingang, och som Perry Emchen tror kommer att véxa sig
storre i framtiden. Férhoppningen &r att kunna hantera
upp emot 40 000 ton sopor arligen. Nagot som ddremot
minskat over tid ar kol och petcoke.

L'I IJ COPENHAGEN MALMO PORT



Snart nar CMP en fordubbling av containertrafiken. Utbyggnaden av Norra Hamnen i Malmé,

autogaten och inte minst den nya STS-kranen gor det till en fullt realistisk utveckling.
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- MED DEN NYA KRANEN forbittras var produktivitet vi-
sentligt, sager Fredrik Friberg som 4r ny terminalchef i
Norra Hamnen.

Fredrik Friberg berdttar entusiastiskt om utvecklingen
sedan Norra Hamnen invigdes tidigare i hostas.

— Var nya STS-kran (ship-to-shore) ar mycket snab-
bare 4n var forra. Och vara kranférare héller nu pa att bli
riktigt inkérda pa den. Dessutom har vi en mobil kran
som kan anvandas bade har och till bulk.

Aven autogaten, som ldser av om lastbilens registre-
ringsskylt stimmer 6verens med bokningsnumret, har
effektiviserat arbetet.

—Tidigare hade vi en person fran klockan 6 pd morgo-
nen till 21 pa kvillen som manuellt kontrollerade att det
var korrekt, nu sker det helautomatiskt, sdger Fredrik
Friberg.

— Nu gér det jakligt snabbt for en bil att hamta en con-
tainer, det tar 10 minuter, fortsatter han.

100 BILAR - MEST LASTBILAR OCH TRAILERS — ska kunna
passera autogaten pa 15 minuter. Dygnet runt.
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Idag &r det Finnlines och Unifeeder som star for far-
tygstrafiken till Norra Hamnen. Finnlines har RoRo-trafi-
ken och Unifeeder containers.

— Finnlines sparar in 10 minuter per resa i och med att
vi flyttat ut verksamheten hit till Norra Hamnen. Nu slip-
per de vanda langre in i Frihamnen.

Logistiken till och fran Norra Hamnen har ocksa ut-
vecklats. Jarnvigssparen har byggts ut till tva spar som
gar dnda ut till de nya ramperna vid fartygen. Och fem
minuter bort ligger motorvagen.

— Tidigare korde alla lastbilar via Frihamnsviadukten
och hamnade da tillsammans med trafik till och fran
Véstra Hamnen i Malmo som &r en hért belastad tillfart.

Aven om utvecklingsméjligheterna redan idag 4r nast
intill odndliga i Norra Hamnen s finns det ett och annat
onskemal for framtiden.

— | framtiden hoppas vi att tagen ska kunna ga direkt
till stambanan och inte behdva véxlas om inne pa Malmé
Godsbangard. Men det ligger nog en fem-sex ar framat
i tiden. Och sa finns det planer pa en bro har fran Norra
Hamnen till Frihamnen.
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Den nya STS kranen i Norra
Hamnen lossar containrar
fran Unifeeders Ceres.



Ra kraft och
stor precision

FOTO: DENNIS ROSENFELDT

Svitzer Mars pa viag mot City of Amsterdam,

vid containerterminalen ligger Herm Kiepe

En bogserbatsservice dr en av manga funktioner som kravs for att fa en hamn som CMP att fun-

gera. Inom CMP dr det Svitzers-batar som assisterar fartygen in och ut fran hamnarna

DE 5 000 HASTKRAFTERNA | MASKINRUMMET 4r i arbete, men man mar-
ker dem knappt ndr man star pa Svitzer Mars brygga. Det hérs inget bul-
ler och finns inga vibrationer. Det enda som tyder pa att det faktiskt ar
stora krafter i arbete 4r ndr de tunga uppgifterna utférs med o6verty-
gande precision och litthet.

— Mars dr byggd speciellt for hamnbogsering, den ar sa latt som moj-
ligt, det finns inga onodiga maskiner pa ddck och den dr mycket mano-
verduglig, sdger sjokapten Ole Mikkelsen. Han har ndstan 20 ars
erfarenhet av bogserbatar, varav de senaste fem aren hos Svitzer.

Fran den attkantiga bryggan har man full éverblick och harifran styrs
baten med tva joysticks — kraft, riktning, fram, bak. Det hela ser enkelt
ut, men kraver manga ars erfarenhet och det krévs ett bra samarbete
mellan kapten, styrman, matros och maskinchef for att fa det hela att
fungera.

BESATTNINGEN PA EN BOGSERBAT maste hela tiden vara redo for nya
uppdrag.

— Det kan ga en dag eller tva utan att vi har ett jobb och sa kan det
plotsligt dyka upp uppdrag med kort varsel. Vi har ett till tva uppdrag
per dygn i genomsnitt. Mer under sommarhalvaret nar kryssningsfarty-
gen dr har, sager Ole Mikkelsen

Det &r fartygen sjdlva som ber om assistans. Den har formiddagen ar
det bilfartyget City of Amsterdam som har lossat bilar pa kajen och nu
ska bogseras ut fran Kdpenhamn. Det ar ett vindkansligt fartyg och pa
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grund av den kraftiga vinden &r det tva batar som delar pa uppgiften
denna férmiddag: Mars och Frigga. Uppdraget kom in till Svitzer tvad
timmar tidigare och Mars tog den snabba turen fran Malmé till Képen-
hamn for att hjlpa till.

CITY OF AMSTERDAM HAR LOTS OMBORD och det dr han som kontrollerar
forloppet nar fortjningarna har slappts. Mars far besked om att ligga
ndra City of Amsterdams stéyv, i positionen "klockan 9", dér bilfartygets
stdv dr klockan 12. Frigga ligger ndra aktern. Det finns en matros pa for-
dicket vid det stora spelet och fran bada bogserbatarna dras en tross
upp till City of Amsterdam.

Langsamt drar de bilfartyget ut fran kajen och med korta kommandon
fran lotsen véander de fartyget inne i hamnbassidngen sa att det har
riktning mot hamnutloppet.

En kvart efter att operationen inleddes &r City of Amsterdam pa vag ut
ur hamnen med Mars langst fram. Frigga far 6ver trossen igen. Bogser-
batarna drar alltid 6ver staven och seglar lika bra férlans och baklans, sa
att Mars drar med aktern forst ut fran hamnutloppet. City of Amsterdam
har fatt upp farten och lotsen lamnar Gver assistansen till bada bogser-
batarna. Mars far 6ver trossen och manévrerar forbi staven pa fartyget,
som fortsatter norrut i Oresund.

FRIGGA OCH MARS GAR IN | HAMNEN IGEN och l4dgger till utanfor Svitzers
huvudkontor. Nasta uppdrag ar klockan 20 i Malmo.

L'I IJ COPENHAGEN MALMO PORT



Seago Line anloper CMP
med avgang fran Afrika

[ juli borjade fartyg pa rutten Casablanca-
Agadir-Bremerhaven-Helsingborg-CMP-
Bremerhaven-Antwerpen-Casablanca
anlépa CMP och Képenhamn varje vecka.

— Rotterdam lyftes ut och Képenhamn
sattes i stéllet in som ny hamn, sager Jeppe
Christiansen, market manager for danska
Seago Line, som driver linjen.

Seago Line dgs av AP Mgller-Maersk
och driver ett nétverk av Europalinjer, som
geografiskt dven omfattar alla Medelhavs-
lander (inklusive Nordafrika), Baltikum och
Ryssland.

Seago Lines har tre fartyg pa linjen, som
vardera har en kapacitet pa 900 TEU.

Drygt en miljon passagerare
under kryssningssdasongen
2011

CMP har under sommaren 2011 valkom-
nat drygt en miljon passagerare och be-
sattningsmedlemmar pa ett rekordstort
antal fartyg. Tillvaxten fortsétter under
2012.

Den 14 oktober limnade kryssningsfar-
tyget "Boudicca” Képenhamn och satte
dirmed punkt for en framgangsrik som-
marsasong.

Med ett rekordstort antal anlopp och
fina priser i bagaget — "Arets Kryssnings-
destination” och "Europe's Leading Cruise
Port 2011" — har CMP:s medarbetare och
partners i kryssningsnatverket haft anled-
ning att vara stolta dver sin insats. Men det
har inte funnits tid att vila pa lagrarna:

- Vi har som véntat haft 368 anlopp, vil-
ket innebdr en tillvaxt pa 20 procent jam-
fort med foregaende ar, och av dessa var
171 turnarounds, vilket ocksa dr en 6kning
med 20 procent, sager Arnt Mgller Peder-
sen, COO for Cruise & Ferries inom CMP.

De manga anloppen innebdr att CMP
har kunnat hélsa 819 000 passagerare av
156 nationaliteter och 232 000 besatt-
ningsmedlemmar fran 122 lander val-
komna. Det &r en tillvaxt pa 24 respektive
16 procent.

De flesta kryssningsgéster kommer fran
Tyskland (163 000), féljt av USA/Kanada
(101 000), Storbritannien (77 000), Spa-
nien (58 000) och Italien (54 000). Dan-
mark var den storsta skandinaviska
nationen med cirka 9 000 passagerare, vil-
ket innebdr en 6kning pa hela 31 procent.
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MSC Orchestra var ett av de forsta kryssningsfartygen som inledde sasongen 2011

Képenhamn ar fortsatt en fantastisk pro-
dukt och lattillgangligheten samt den héga
servicenivan bidrar till att allt fler kryss-
ningsgaster vdljer Képenhamn och att
manga garna kommer tillbaka efter sitt for-
sta besok. Darfor dr Képenhamn en efter-
traktad destination for
kryssningsrederierna, som ocksa har reser-
verat anlopp for sdsongen 2012.

- Status for sdsongen 2012 ser just nu ut
att bli s manga som 380 anlopp, varav
178 &r turnarounds. Atta av fartygen kom-
mer till Kdpenhamn for forsta gangen och
vi ser fram emot att kunna hélsa 850 000
passagerare och 240 000 besattningsmed-
lemmar vdlkomna, sdger Arnt Mgller Pe-
dersen.

Det forsta anloppet under 2012 blir "Ai-
dacara” den 6 april.

SUBARU.
Subaru sillar sig till CMP

Annu ett starkt japanskt bilmarke har fun-
nit sin hamn i CMP. Subaru &r ny bilkund
sedan tidigare i hostas.

Fartyget City of Amsterdam anloper
Malmé den 30 november med cirka 250

bilar. Redan veckan darp4, den 7 decem-
ber, anlander dnnu ett fartyg med drygt
440 bilar. Och under 2012 beréknas totalt
10.000 Subaru bilar anlanda till CMP i
Malmé.

Upp emot 60 procent av bilarna ska vi-
dare till Baltikum och Ryssland, 6vriga gar
till Sverige och Norge.

— Subaru &r en sé kallad transhipment-
kund. Bilen kommer till oss, lagras och
skickas sedan vidare. Vi dr en mellanhand,
sager Bjorn Larsson, terminalchef pa CMP.

— Nu far vi sdledes annu ett starkt ja-
panskt bilmarke. Subaru dr en hogklassig
bil, fortsatter han.

Forutom Subaru finns sedan tidigare
Toyota, Honda, Mitsubishi, Suzuki, Isuzu,
Ford, Peugeot och Mercedes bland CMP:s
bilkunder. Ar 2011 lider mot sitt slut och
man kan redan konstatera att det totala an-
talet bilar som passerat CMP under inne-
varande ar dr upp emot 400 000.

Vill du fa e-postnyheter? Skicka ett e-post-
meddelande med ditt namn till
cmport@cmport.com. Skriv "ja tack till e-
postnyheter” pa dmnesraden
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PROFILEN: STEFAN MARTENSSON

Stresstalig kranforare

med lugnet i hehall

Stefan Martensson har varit kranforare sedan mitten av 1990-talet och sett ett stort antal

fartyg och laster passera. Han trivs med sitt jobb, men berittar att yrket tar lang tid att lara

sig; det tog flera ar innan han kénde sig bekvdam i sin roll.

- MAN MASTE VARA RATT SA LUGN I KRANEN, och s
far man ha en viss simultanférmaga. Att ha bra in-
levelseférmaga och en viss mognad &r ocksa bra
tillgangar. Det géller att kunna sétta sig in i vilka si-
tuationer som skulle kunna uppsta, sager Stefan
Martensson.

Det &r en gra och blasig onsdag i Swede Har-
bour, den storre av Malmos tva torrbulkhamnar.
Hosten har varit ovanligt intensiv, med rekord-
manga fartyg och laster att hantera for Stefan och
hans kollegor.

Stefans arbete &r varierat och han vet séllan hur
hans arbetsdag ska se ut i forvdg. Nar han inte sit-
ter i kranforarhytten dgnar han sig till exempel at
underhall, reparationer eller hjélper till ombord pa
ett fartyg.

— Friheten och omvéxlingen &r nagra av forde-
larna med det har yrket. Och att fa vara ute
mycket. Enda gangen jag verkligen langtar upp i
kranen &r ndr det 4r som kallast pa vintern, sager
Stefan.

ATT SITTA LANGA PAss i kranforarhytten kan ibland
kdnnas ensamt. Att fa sdllskap av en kollega eller
lyssna till en ljudbok motverkar den kéanslan. Men
mitt i en intensiv lastning eller lossning ar det
sjalvklart komradion som géller, samt stor koncen-
tration.

— | Frihamnen &r det trangre och mer manniskor
runt omkring, sa dar kravs storre precision. Da far
jag ofta rakna in alla manniskor, sa att jag vet var
jag har dem. Har ute i Swede Harbour 4r det inte
pa samma vis.

ATT STEFAN BORJADE ARBETA | HAMNEN var lite av
en slump, fast dndd inte. Hans farfar var kranfo-

»
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rare och hans far arbetade for stuveribolaget, sa
hamnmiljon var bekant.

— Min far tyckte inte att hamnen var nagon bra
milj6 for mig. Men nar det blev kris i truckverk-
stan infor semestern fick jag mojlighet att hoppa
in. Jag blev kvar i fyra och ett halvt ar, innan jag
tog chansen att utbilda mig till kranférare. Har ute
ar bra. Inte sa glamorést kanske, men bra.
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Frihet, omviéxling och att
fa vara ute mycket ar
nagra av fordelarna med
kranféraryrket enligt
Stefan Martensson.
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